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Sehr geehrter Herr Mag. Ruziczka,

die Kammer fiir Arbeiter und Angestellte fiir Tirol hilt zur Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 1071/2009 und der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 im Hinblick auf ihre Anpassung an
die Entwicklungen im Kraftfahrsektor Folgendes fest:

Zu Punkt 5 der Begriindung (Ausfiihrliche Erlauterungen zur VO 1071/2009):
Zu Artikel 1: Gegenstand und Anwendungsbereich

Dass Mitgliedstaaten zukunftig nicht mehr zusétzliche verhaltnismaiige Anforderungen
zur Konzessionsverteilung vorgeben diirfen, die die Verordnung nicht explizit vorsieht, ist
nicht nachvollziehbar. So kénnen Auflagen in den einzelnen Mitgliedstaaten Sinn machen
und gerade aus Sicht der Arbeitnehmerlnnen positive Aspekte liefern.

Zu Artikel 5: Voraussetzungen bezliglich der Anforderung der Niederlassung

Mit den vorgeschlagenen Anderungen soll sichergestellt werden, dass die einzelnen
Niederlassungen in den Mitgliedstaaten in angemessenem Umfang Uber Raumlichkeiten,
Gréle, Anzahl der Mitarbeiter und Vermogenswerte verfiigen. Dieser Versuch, dass
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Niederlassungen ohne Mitarbeiter oder Vermégenswerte kunftig unterbunden werden, ist
zu begruflen, dadurch werden Briefkastenfirmen vermieden.

Zu den einzelnen Bestimmungen der VO 1071/2009:
Zu Artikel 1 Absatz 1 lit. b (zur Anderung von Art. 1 Abs. 6 VO 1071/2009)

Dass zuklnftig auch Unternehmen von den Regelungen der Verordnung erfasst werden,
die Fahrzeuge mit weniger als 3,5 t einsetzen, ist als positiv zu bewerten. Seit geraumer
Zeit ist die Tendenz festzustellen, dass Unternehmer auf Kleintransporter umsteigen.
Dadurch gelangen zahireiche gesetzliche Bestimmungen in den Mitgliedstaaten nicht zur
Anwendung. Diese Regelungslicke wird damit jedenfalls geschlossen. Die verbindliche
Vorschreibung, dass die dauerhafte finanzielle Leistungsfahigkeit dieser Unternehmen
vorhanden sein muss, ist in diesem Zusammenhang sinnvoll. Ob sich dadurch die
angespannte Wettbewerbssituation, im Besonderen fir die beschaftigten Lenkerlnnen
(Dumpingléhne) zum positiven verandern wird, darf bezweifelt werden. Da eine Mehrzahl
der Fahrer als selbstédndige Subunternehmer tatig ist, kdnnten die strengeren
Voraussetzungen an Vermogenswerten und Grofde aber eventuell zu einem Ruckgang
dieser Scheinselbstandigkeit fuhren, was ausdricklich begruft wirde.

Zu Artikel. 1 Abs. 4 lit. ¢ (zur Anderung von Art. 6 Abs. 2a VO 1071/2009) iVm. Artikel
1 Abs. 6 (zur Anderung von Art. 8 Abs. 9 VO 1071/2009)

Im Hinblick auf die Kriterien flr Schweregrade von Verstdfien soll die Kommission zum
Erlassen von delegierten Rechtsakten ermachtigt werden. Die Tendenz der Kommission
mittels Durchflihrungsakten ihre Kompetenz zu erweitern, ist auch bei anderen
Vorschlagen — wie zuletzt beispielsweise im Rahmen des Energiepaketes — immer
haufiger festzustellen. In Art 1 Abs. 14 (zur Anderung von Art. 24a VO 1071/2009) werden
dem EU-Parlament und dem EU-Rat die Moglichkeit eingeraumt, innerhalb von zwei
Monaten Einwande zu erheben und dariber hinaus diese generelle Befugnisibertragung
zu widerrufen. Trotz der in diesem Fall gewahrten Einspruchsmadglichkeiten von Parlament
und Rat, sieht die AK Tirol diese delegierten Rechtsakte aus demokratiepolitischer Sicht
kritisch.

Zu Artikel 2 Abs. 3, 4 und 8 (zur f\nderung von Art. 4 und von Art. 5 sowie von Art.
14b VO 1072/2009)

Im Hinblick auf die maximale Gultigkeitsdauer von Gemeinschaftslizenzen und den
technischen Fortschritt, soll die Kommission auch in diesem Bereich zum Erlassen von
delegierten Rechtsakten erméchtigt werden. Es werden dem EU-Parlament und dem EU-
Rat wiederum die Kompetenz eingeraumt, innerhalb von zwei Monaten Einwande zu
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erheben und dariliber hinaus diese generelle Befugnistbertragung zu widerrufen. Trotz der
in diesem Fall gewahrten Einspruchsméglichkeiten von Parlament und Rat sieht die AK
Tirol diese Delegationen (wie auch zu Artikel. 1 Abs. 4 lit. ¢ zur Anderung der VO
1071/2009) kritisch.

Zu Artikel 2 Abs. 5 (zur Anderung von Art. 8 VO 1072/2009)

Bisher waren drei Kabotagefahrten innerhalb von sieben Tagen im Anschluss an eine
grenziberschreitende Beforderung zulassig. Da diese Regelung in der Praxis schwer
kontrollierbar ist, schlagt die Kommission vor, dass zukiinftig die Kabotage unbegrenzt an
bis zu finf Tagen im Anschluss an eine grenziberschreitende Fahrt zulassig wird. Die AK
Tirol lehnt diesen Vorschlag deshalb ab, da Kabotagefahrten, also innerstaatlicher
Gutertransport durch ausléndische Unternehmen, aufgrund der niedrigeren Kosten in
manchen EU-Staaten erheblichen Druck auf das heimische Transportgewerbe ausuben.
Eine Studie von VIDA und WKO hat ergeben, dass Kabotage ca. 20 % am
innerstaatlichen Verkehr in Osterreich ausmacht. Zu konstatieren ist auch, dass es sich
bei 15 % dieser Fahrten um illegale Kabotage handelt. Durch diese ergibt sich laut dieser
Studie insgesamt ein volkswirtschaftlicher Schaden von 500 Mio. Euro und ein
Gesamtverlust von insgesamt 14.000 Arbeitsplatzen im Transportsektor.

Dieser Vorschlag flihrt also dazu, dass die illegale Kabotage nicht bekampft wird, sondern
vielmehr einfach legalisiert wird, da die derzeit befindliche Regelung kaum administrierbar
ist und somit Schlupflocher bietet. Ein Zeitraum von 24 Stunden ist aus Sicht der AK Tirol
vollkommen ausreichend, um Synergien im Verkehrsbereich zu erzielen und gleichzeitig
keinen unfairen Wettbewerb zwischen Unternehmen aus unterschiedlichen Landern
entstehen zu lassen. Die vorgesehene Regelung von funf Tagen ist jedenfalls zu lange
bemessen.

Zu Artikel 2 Abs. 5 (zur Anderung von Art. 8 Abs. 3 VO 1072/2009)

Es ist nicht nachvollziehbar, warum zukinftig keine Unterlagen fir jede einzelne
Kabotagefahrt mehr vorzuweisen sind. Gerade dann, wenn es sich um nicht unzulassige
Transporte handelt, ist das Vorlegen von Unterlagen kein zusatzlicher Mehraufwand.

Zu Artikel 2 Abs. 7 (zur Anderung von Art. 10a VO 1072/2009)

Die Kontrolle der durchgeflihrten Kabotagebeforderungen von 2 % ab dem Jahr 2020 mit
Fokus auf Unternehmen, bei denen in der Vergangenheit VerstoRe festgestellt wurden,
wird ausdricklich begrift. Es stellt sich dabei jedoch die Frage der zu verwendenden
Datengrundlage, da von EUROSTAT nur Tonnenkilometer flir Kabotage publiziert werden.
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Zusammenfassend darf festgehalten werden, dass mit dem Entwurf die Zulassung von
Kraftverkehrsunternehmen mit dem Ziel geéndert wird, Briefkastenfirmen zu vermeiden
und bessere Kontrollmdglichkeiten fiir Mitgliedstaaten zu erméglichen. Wahrend diese
Verordnungsvorschlage als positiv zu bewerten sind, ist die Ausdehnung von Kabotage,
also den innerstaatlichen Transport durch auslandische Unternehmen im Strallenverkehr
in aller Deutlichkeit abzulehnen.

Mit freundlichen GriRen
Der Prasident;

on i

(Erwin Zangerl)
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