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Bei Antworten diese Geschéftszahl angeben.

Betrifft:  Bundesgesetz, mit dem das Bundesstralen-Mautgesetz 2002 geandert wird

Bezug:  lhr Schreiben vom 30.01.2019
zust. Referent: Franz Greil

Sehr geehrter Herr Mag. Greil,

die Kammer flr Arbeiter und Angestellte fir Tirol nimmt zum Entwurf des Bundesstrallen-
Mautgesetz 2002 (BStMG) wie folgt Stellung:

Das Ziel der vorliegenden Gesetzesanderung ist, die Elektromobilitdt im Rahmen der fahr-
leistungsabhangigen Bemastung von Bundesstrallen zu fordern, das bestehende Maut-
system fortzuentwickeln sowie die Ermoglichung einer vermeintlich effizienteren Durchfih-
rung der Mauteinhebung.

Zu § 9 Abs. 7 ,Mauttarife®:

Alle Elektrofahrzeuge, dies betrifft Personen- wie auch Lastkraftwagen gleichermalen,
stofRen zwar keine gesundheitsschadlichen Emmissionen wie beispielsweise NO, oder
CO; aus, jedoch erzeugen diese Fahrzeuge im Stral’enverkehr, unabhangig von ihrer An-
triebsart, Feinstaub (PM 10 bzw. PM 2,5). Dieser wird beispielsweise durch Brems- und
Reifenabrieb oder durch die Aufwirbelung des Staubs auf der Stral3e erzeugt. Sogar das
Osterreichische Umweltbundesamt definiert Feinstaub als besonders gesundheitsgefahr-
lich, da diese Teilchen uber den Kehlkopf bis tief in die Lunge gelangen kénnen. Daher ist
es unter diesem Gesichtspunkt nicht nachvollziehbar, warum im vorliegenden Entwurf un-
ter § 9 Abs. 7 festgehalten wird, dass kein Grundkilometer zur Anlastung der verkehrsbe-
dingten Luftverschmutzung bei Elektro- bzw. Wasserstofffahrzeugen festzusetzten ist. Das
Grundproblem der Luftverschmutzung liegt nicht nur bei den herkdmmlichen Motoren,
sondern zu einem grof3en Anteil an den Bremsen und Reifen der Fahrzeuge. Durchaus
bezweifelt werden darf die erwartete signifikante Verringerung der Feinstaubemission
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durch vermehrtes Inverkehrbringen von E-Kraftfahrzeugen. Wie schon im Sektor der priva-
ten E-Mobilitat, 1&sst sich auch im Bereich der Lastkraftwagen eine Wirtschaftsférderung
erkennen. In erster Linie kommt dieser Schritt vor allem der Automobilindustrie zugute. Ein
Wegfall des Grundkilometertarifs zur Anlastung der verkehrsbedingten Luftverschmutzung
bei sdmtlichen Elektrofahrzeugen ist durchaus kritisch zu sehen, da auch Elektrofahrzeu-
ge, wie bereits ausgefihrt, Luftverschmutzung verursachen.

Eine ahnliche Problematik zeigt sich beim Larm: auf gréRere Distanz sind weniger die Mo-
torgerausche (mit Ausnahme Motorrader und grof3e Beschleunigung von PKW's), sondemn
die Roll- und Sekundéargerausche (z.B. bei Schlagléchern, Dehnungsfugen, etc.), die eine
erhebliche Mehrbelastung bedeuten.

Zu § 19 Abs. 2 Ersatzmaut":

In Hinblick auf die bestehende Praxissituation wurde in den Erlauternden Bemerkungen
folgendes ausgefuhrt: ,,/m Rahmen der zeitabhédngigen Maut sind nach geltender Rechts-
lage Aufforderungen zur Leistung der Ersatzmaut nicht vorgesehen, wenn jenes Fahrzeug,
mit dem die einschlégige Tat begangen wurde, ldngere Zeit nach der Tat wieder das Bun-
desstral3ennetz beniitzt und bei dieser Gelegenheit von den Mautaufsichtsorganen kon-
trolliert wird.“

Kunftig soll die Ersatzmautaufforderung an den Lenker des KFZ als Vertreter des Zuslas-
sungsbesitzer gerichtet werden, sofern das kontrollierte Fahrzeug zum Tatzeitpunkt be-
reits auf denselben Zulassungsbesitzer zugelassen war. Dies ist im Hinblick auf die
schwierige Verwaltungsstrafverfolgung fiir im Ausland zugelassene Kraftfahrzeuge durch-
aus nachvollziehbar und eine sinnvolle Losung.

Zu § 19a ,Automatische Uberwachung“ Abs. 2 bis 5:

Aktuell wird zur Feststellung, ob ein Kraftfahrzeug im Gewichtsbereich von 3,5 Tonnen
héchstem zuldssigen Gesamtgewicht die Maut ordnungsgeman entrichtet hat, von der
ASFINAG eine automatisierte Einschatzung getroffen. Einerseits dient dies dazu, um fest-
zustellen welche Art der Mauteinhebung flr ein Fahrzeug zu erfolgen ware und anderer-
seits welche fur die fahrleistungsabhéngige Bemautung mafRgebliche Anzahl von Achsen
ein Fahrzeug aufweist. Durch diese automatisierte Erkennung kommt es immer wieder zu
Nachbearbeitungen, da eine eindeutige Zuordnung von Fahrzeugen allein aufgrund von
aulleren Fahrzeugmerkmalen nicht moglich ist.

Im vorliegenden Entwurf ist in den Erlauternden Bemerkungen zu § 19a folgendes ausge-
fahrt: ,Zur Vermeidung von kiinftigen Mehrfachaufwénden sowie zur Datenminimierung im
Sinne der DSGVO soll diese manuell durchgefiihrte Zuordnung gemeinsam mit ausge-
wéhlten Parametern zur Wiedererkennung des Fahrzeuges in pseudonymisierter Form
gespeichert werden. Im Rahmen einer zukiinftigen Erfassung desselben Fahrzeuges soll
in weiterer Folge ein Abgleich der Parameter des erfassten Fahrzeugs mit den zu einem
friiheren Zeitpunkt erfassten Daten erfolgen und wird im Falle einer erfolgreichen Zuord-
nung fiir die weitere Verarbeitung auf das friihere Ergebnis der manuell durchgefiihrten
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Zuordnung zuriickgegriffen. Eine weitere manuelle Nachbearbeitung ist in diesem Fall so-
mit nicht erforderlich, der aufgetretene Verdachtsfall auf Mautprellerei wird automatisiert im
System verworfen.” In diesem Zusammenhang zeigt sich folgendes Problem: In der Praxis
werden haufig Kleintransporter, wie beispielsweise Gberladene Sprinter, missbrauchlich flr
groRere Transporte verwendet um Mautkosten zu sparen. Durch eine erstmalig positive
Erfassung des Fahrzeuges wird quasi ein ,Persilschein" auf Dauer ausgestellt. Das Kraft-
fahrzeug kann kinftig wissentlich mehr als die zuldssigen 3,5 Tonnen Gesamtgewicht ge-
laden haben und wird somit bei einer Kontrolle als herkdmmliches Fahrzeug unter 3,5
Tonnen ausgewiesen. Mit diesem Schritt ware einer Ausweitung des Missbrauchs Tir und
Tor gedffnet. Eine gewisse Anzahl an Nachbearbeitungen von Seiten der ASFINAG wird in
der Praxis ohnehin notwendig und in weiterer Folge auch unvermeidbar sein.

Zusammenfassend wird festgehalten: Der Verzicht der Einhebung des Grundkilometertari-
fes zur Anlastung der verkehrsbedingten Luftverschmutzung wird von Seiten der Kammer
fur Arbeiter und Angestellte fur Tirol &uflerst kritisch gesehen und aus den vorgebrachten
Griinden abgelehnt. Wie bereits ausgefiihrt, liegen Luftverschmutzung nicht einzig und
allein bei den verwendeten Motoren, sondern auch an den Bremsen und Reifen der Fahr-
zeuge bzw. der Aufwirbelung von Feinstaub. Auf der einen Seite ist es positiv, Anreize flir
die Abkehr von Benzin- bzw. Dieselmotoren zu schaffen, dennoch darf auf der anderen
Seite nicht aulRer Acht gelassen werden, dass der Stral’enverkehr nicht sinkt und eine
gewisse Luftverschmutzung ebenso in erheblichen Umfang gegeben ist. Die seit langerer
Zeit geforderte Verlagerung von der Stralle hin auf die Schiene wird durch diesen Schritt
mit Sicherheit nicht erreicht. Ebenfalls kritisch zu hinterfragen ist die geplante Ausdehnung
der automatischen Uberwachung in Form einer Verwendung von ausgewahlten Parame-
tern, welche zur Wiedererkennung des Fahrzeuges in pseudonymisierter Form dienen.

Die Kammer fur Arbeiter und Angestellte fur Tirol ersucht um ausreichende Beriicksichti-
gung der oben angefuhrten Kritikpunkte.

Mit freundlichen GriiRen

Der Prasident: Der Direktor:
thm [ty lv /V///
(Erwin Zangerl) (Mag. Gerhard Pirchner)
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